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AIR- AERODROME CONTROL TWR

RUNWAYS - Kifutépdlydk

Hogyan hatdrozzuk meg az aktiv kifutdépdlyat?

Az egyik legfontosabb kérdés, mikor irdnyitoként csatlakozunk a hdldzathoz, hogy
melyik kifutopdlya lesz haszndlatban.
Az, hogy melyik pdlya kerUl haszndlatra, minden esetben a TWR — torony — hatdrozza
megq. Itt figyelembe kell venni:

e Az uralkodo szélirdnyt

e A helyi eljdrdsi szabdlyokat

e Az érkezd - induld repllégépek technikai adatait

Normdl kérGimények kdzo6tt a gépek minden esetben szembeszél komponens
flggvényében szdlinak fel és le. A pildta azonban a rendelkezésre allo, TWR dltal
meghatdrozott kifutdépdlydkkal szemben kérhet mdas lehetdséget is a leszdllasra. llyen
esetekben mindenképpen egyeztetés kell az irdnyitdi egységek kdzott.

A térképeken a kifutdpdlydkat az aldbbi mddon jeldlik:

Athaladds a kifutépalydkon, azok kereszlezése:

A vildgon sok olyan repUlétér van, ahol a kifutépdlydk nem minden esetben
pdrhuzamosak egymdssal, hanem adott esetben akdr egymdast keresztezik. Ezek
kUlonds figyelmet igényelnek mind a piléta, mit az iranyitdi egységek részérdl.



A keresztezés sordn minden esetben tisztaban kell lenni a forgalmi helyzettel, nem
akaddlyozhatjak, veszélyeztethetik egymdst induld, érkezd és guruld gépek.

Abban az esetben, ha az ATC nem ad engedélyt a repUlégépnek a pdlya
keresztezesere, akkor a piléta minden esetben koteles a varakozd pontndl megdiini.
Az ATC feladata azonban ezt egyérteimien a pildéta tudomdasra hozni, hogy a
kifutopdlydt keresztezheti, dthaladhat rajta:

»HHI2903, taxi to holding point runway 32R via B and A, cross runway 24.”

A keresztezd és varakozo pontokat a térképen az aldbbi mdédon jeldlik:

szaggatott vonal, szintén sdrga szinnel.

Egy vastag sarga vonal, felette pdrhuzamosan egy-egy

BACKTRACK

Sok olyan repUlétér létezik, ahol nincsen a pdlydaval teljesen parhuzamos guruldut —
taxiway — kiépitve, igy a helyes felszdlldsi irdny esetében fel kell hajtani a pdlydra, és
ott meg kell fordulni a felszdllds irdnydba. Az ilyen mandvereket BACKTRACK-nek
nevezzuk.
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llyen repterek esetében nagyon fontos, hogy az iranyité tisztdban legyen azzal, ha
van érkezd gép, addig a BACKTRACK mandvert, és adott esetben a felszdlldst az
induld gép vegre tudja hajtani. Ha ez a lehetdség nem dll fenn, az induld gépet nem
lehet kivezetni a kifutépdlydra, hanem addig a varépontndl kell varakoztatni.

Van sok olyan repUlétér is, ahol a leszdllds utdn az érkezd gépnek, 180 fokot vissza kell
fordulnia, hogy a pdlydt elhagyja az engedélyezett gurulduton. Az ilyen esetekben
az induld gépek nem kaphatnak felszdalldsi engedélyt, illetve a tovabbi érkezd gépek
leszdlldsi engedélyt addig, amig a gép el nem hagyja a kifutopdlyat.
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Deklardlt tavolsdgok:

« TORA

Take Off Run Available= Az a tdvolsdg, amely a felszallas sordn a repUlégép részére
alevegbbe emelkedéshez szikséges

« TODA

Take Off Distance Available= Az a pdlyahossz, amit a felszdallds sordn a repUlégép
haszndalhat

« ASDA

Accelerate-Stop Distance Available= A futdpdlya teljes hossza + RESA (ha van)

- LDA

Landing Distance Available= Az tavolsdg, amely rendelkezésre dll a repUlégépnek a
leszdlldshoz

- EDA
Emergency Distance Available = A teljes LDA + RESA
* RESA

Runway End Safety Area= A kifutopdlya végén taldlhaté biztonsdgi zéna

TODA
TODA,
Clearyeay Length Clearvay Length
REZA, ASDA REZA

lemgth - ASDA, length

runyvay lendgth
(= TORA

Kifutépdlya és bevezetd fények

Kifutopdlya fények:

« Runway edge lights: Kifutopdlya szegélyfény = FEHER
¢ Runway end identifier lights (REIL) = Kifutopdlya végét jelzd fények = Kezdetben a
kifutopdlya elején ZOLD majd a vége felé haladva PIROS szin(

« Runway centerline lights = kifutdpdlya kdzépvonal fények = FEHER
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SLOPE/PATCH INDICATORS
VASI: Visual Approach Slope Indicator

A kifutépdlya 3 fokos szégében mutatja a PIROS és FEHER fényekkel a pil6tdk részére

a helyes megkozelitést.
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PAPI: Precision Approach Path Indicators :

Erkezd repUl8gépek szamdra nyujt PIROS és FEHER fényekkel segitséget a precizios
megkozelitések esetében.



PAPI: A Pilot's eye view
oooo Too High
DDD-Q Slightly High
OO mm DD..& On Glide Path
ﬂﬂﬂﬂ DDB& D---A Slightly Low
On Glide Path ----Q Too Low

TURBULENCIA KATEGORIAK:

e LIGHT: MTOM 7.000 kg (15.000 lbs) vagy kevesebb

MEDIUM: MTOM tébb mint 7.000 kg de kevesebb, mint 136.000 kg (300.000 Ibs)
HEAVY: MTOM tébb, mint 136.000 kg

SUPER: Jelenleg az Airbus A388 tartozik ebbe a kategdridba

* MTOM: Maximum Take off Mass = Maximdalis felszallosuly

Ne felejtsétek el, Heavy és Super kategdria esetében az elsé kapcsolatfelvételkor, a
hivojel utan hozzd kell tenni a kategdria megnevezését is.
~Lufthansa A340, Callsign: DLH481 | Lufthansa 481 heavy”

Induldsi szepardcidk:

A turbulencia kategoridk kilonbdzdsége miatt, az induldsok sordn a gépek kdzott
megfeleld elkUlonitési tavolsagot kell tartani, az aldbbiak szerint:

Géptipus Kovetkezé gép Szepardcié érkezés Szepardcid indulds
esetén esetén
HEAVY MEDIUM 2 perc 2 perc
HEAVY LIGHT 3 perc 2 perc

MEDIUM LIGHT 3 perc 2 perc



Ferihegy TWR &ltal alkalmazandd turbulencia elkillénitési minimumok
Turbulencia
Forgalom Elkiilénités kategoria Megjegyzés
jellege
Elsé Masodik
H H, M, L - azonos futopalya hasznalata eseteben;
- a masodiknak felszallo keresziezi az alsd
terverett repiilesi palyajat azonos
5 magassagon, vagy 1000 labon belil alatta;
Indulé M L - alacsony athlzas, v. megszakitott
megkoz. el]. utani ellentdtes iranyu
felszallas,
lletve leszallas esetében.

. i L ha a mésodik lgj. a futopalya kozbensd

| , raszét hasznalja
M L

z H H, M

. Radar nélkali irdnyitas eselén
Erkezo - H L (APP/TWR altal alkalmazanda)

] L

Le- és felszallasi engedélyek

Altaldban a repUlégépek indulds esetén a varakozdpontndl jelzik a TWR részére,
hogy készen dlinak a felszdllasra, ,, ready for departure”

Line-up:

A kdvetkezd utasitds ,, line up and wait” akkor adhatd ki, ha a TWR meggydz&6dott
arrél, hogy, nincsen érkezd forgalom ugyanarra kifutdpdlydra, ugyanakkor a
felszallds még nem engedélyezett, mert pl a kifutdpdlya masik végén éppen gurul
egy gép, vagy egy masik éppen a guruldsaval keresztezi a kifutot.

Az alabbi esetekben engedélyezett a ,, line up and wait” utasitds:
e Ha egy mdasik gép még gurul érkezés utdn, vagy felszdallas kdzben a pdlya
ellentétes oldaldn
e Masok gép, vagy jarmu keresztezi a kifutdépdlyat, és a kifutépdlya még nem
teliesen szabad a felszdlldsra, de a felgurulast semmi nem akaddlyozza
e Pdrhuzamos megkdzelités esetében a masik kifutépdlydn az érkezd gép 3
meérfoldes finalon van.

Fonia:

TWR: KLM123, line up and wait, runway 06.

PLT: line up and wait, runway 06, KLM123.




Az utasitds modositdsa esetén:

TWR: KLM123, cancel line up, hold short runway 06.

Amennyiben lehetséges az Uun. Conditional Clearence (feltételes) is kiadhatd:

TWR: KLM123, behind departing US Airways 767, line up and wait, runway 06, behind.
PLT: Behind departing 767, line up and wait runway 06 behind, KLM123.

Egy mdsik példa a Conditional clearencre:

TWR: KLM123, arriving traffic Boing 767 on 2 miles final, after the landing heavy aircraft
line up and wait runway 31L
PLT: After the landing Heavy Boeing 767 lining up and wait runway 31L6, KLM123

Take-off

Az, hogy egy indulni készUl6 gépnek adhatunk-e felszdlldsi engedélyt, sok dologtdl

f0gg. pl.:
« Van-e érkezd gép a végsd egyenesen

o Az érkezb gépnek el kell hagynia a kifutopdlyat

* Nem keresztezheti éppen masik gép vagy jarmd guruldsa a felszalldsra kijelolt
kifutopdlyat

¢ A meghosszabbitott képzeletbeli pdlya egyenesét nem keresztezheti masik,
repUld. ( Pl. go-around gép a mdsik pdlydrdl, vagy adthaladd VFR/IFR
forgalom)

e Figyelembe kell venni, a turbulencia kategoéridk szepardldsi elveit is.

TWR: Brickyard 123, wind 070 degrees 3 knots, runway 18L, cleared for take-off.
PLT: runway 18L, cleared for take-off, Brickyard 123.

A pilotdnak a szél adatot nem, csak az engedély jovahagydsat a felszallasra
vonatkozéan kell visszaolvasnia.

Helikopterek részére is hasonld a felszdalldsi engedély kiaddasa, csak a legtébb
esetben a HELI a HELI-padrdl szall fel.

TWR: PH-RPA, wind 070 degrees 3 knots, from the helipad [or other location], cleared
for take-off.
PLT: cleared for take-off, PH-RPA.

FIGYELEM!II Helikopter esetében a kifejezés ,.cleared for lift off” NEM egyenlé a
felszallasi engedéllyelll Ez a kifejezés, csak a helipad feletti lebegésre ad engedélyt,
de nem a felszallasralll

Immediate Take-off

Vannak olyan esetek, amikor az ATC sietteti a forgalmat, hogy minél
goérdulékenyebben menjen, és a HOLD SHORT LINE-ndl nem varakoztatja a gépeket,
hanem azok gurulds kdzben meg is kapjdk a felszdlidsi engedélyt. llyen esetekben is
a fentebb leirt felszdlldsi engedély kiaddsi feltételeinek fenn kell dlinia.



TWR: Brickyard 123, wind 070 degrees, 3 knots, runway 18L, cleared for immediate
take-off
PLT: runway 18L, cleared forimmediate take-off, Brickyard 123.

Mielétt azonban ilyen engedélyt kiadndnk, minden esetben meg kell kérdezni a
pilotat, hogy készen dll-e azilyen tipusu felszallasi médra?!

TWR: Brickyard 123, are you ready for an immediate departure?
PLT: Affirm, ready, Brickyard 123.

Vannak néha olyan esetek is, amikor valami okndl fogva vissza kell vonni a kordbban
kiadott felszallasi engedélyt:

TWR: Air France 701, hold position, cancel take-off, | say again cancel take-off.
PLT: holding position, Air France 701.

Olyan is eléfordulhat, hogy olyankor kell megszakittatni a felszdliast, amikor mdr a
gép gurul a kifutépdlydn a felszdllds kezdetén:

TWR: Air France 701, stop immediately, Air France 701, stop immediately.
PLT: stopping, Air France 701.

Cleared to land

Leszdlldsi engedély kiaddasakor az aldbbi feltételeknek kell teljesuini:
e Akifutépdlydnak szabadnak kell lennie
*  Meg kell gyézédni arrdl, hogy egy kordbban felszdlldsi engedélyt kapoftt
repUl6gép, nem szakitotta-e meg a felszdlldst és allt meg valahol a kifutén

( Megjegyzés: az FAA — USA-ban ismeri az ugynevezett ,multiple landing clearence”
fogalmdat. Amerikai reptéren eléfordulhat, hogy a pildta ugy kap leszalldsi
engedélyt, hogy a végsé egyenesen csak pl. harmadik a sorban:

TWR: "AAL158 you are following a Boeing 747 heavy on é Miles Final as number 3 in
the sequence,, wind from 240 degress 16 knots runway 22L clear to land"

Ebben az esetben a feleldsség a pildotde, hogy az elhatdrozdsi magassag eldtt,
miutdn meggydz&dott, hogy le tud-e szdlini, leszdll-e vagy sem vagy atstartol.

(Eurépdban a JAA ilyet nem ismer, tehdt vizsga esetén LHBP_TWR poszton ilyen
leszallasi engedélyt senki ne adjon ki, mert az a vizsga automatikus sikertelenségét
jelenti.)



Continue approach

Amennyiben még nem teljestltek a leszdllas feltételei, de van gép a végsd

egyenesen, és még nem érte el az elhatdrozdsi magassagot, Ugy a gépnek ki kell
adni egy a megkdzelités folytatdsara vonatkozd engedélyt.

PLT: Brussels Tower, UPS 120, ILS (or visual) runway 25R.
TWR: UPS120, continue approach (winds xxx)

TWR: UPS120, continue approach, expect late landing clearance.

El6fordulhat olyan eset is, amikor nem vart esemény kdvetkezik be és a kordbban
kiadott leszdlldsi engedélyt, biztonsagi okok miatt a TWR visszavonja:

TWR: UPS120, cancel landing clearance

Radar - és radar nélkili elkulénitési minimum/ térkézék
Ugyanazon iranysavon o
o megkozelitést végzo Elkiilonités
I_dolaram Futépalya légijdrmiivek parh_uza'm’os
viszonyok radar megkozelitések
radar térkdz | nélkiili eseten
térkoz
RWY 31R 4 NM/ 6" NM 23"
. RWY 31L 5 NM/ 7* NM 213" 25NM a
Lt szomszédos (ILS)
RWY 13L 5 NM/ 7* NM 23" ranysavot kévetd
- légijarmtol
RWY 13R B8 NM/ 8*NM 34
LvC minden esetben 10 NM 4'
Go-around

El6fordulhat néhdny olyan eset is, amikor a végsé egyenesen levé gépet, valami
okndl fogva, utasitani kell az atstartoldsra:

TWR: EZY 456, continue approach, previous departing traffic reported a bird strike on

rotation, please advice.
PLT: we are happy to continue to land, EZY 456 (here the pilot takes responsibility)
TWR: Roger, EZY 456, wind 220 degrees, 10 kis, runway 22 cleared to land.

Situation where the pilot chooses not to land until an inspection has been carried out.
TWR: EZY 456, continue approach, previous departing traffic reported a bird strike on

rotation, please advice.
PLT: Roger, we will wait for the runway inspection, EZY 456
TWR: EZY 456, go around, | say again go around.
PLT: Going around, EZY 456




Atstartoldsok LHBP-n:

YO

Megszakitott megkozelitésre sz616 utasitast kell kiadni legkésébb a kiiszob elotti:

e 2 NM ftdavolsdgig, amennyiben a fenti (a Leszdlldsi engedély kiaddsa)
alpontokban leirt elkUldnités nem fog fenn dlini, illetve

¢ 1 NM tavolsagig, ha az iranyitd Ugy itéli meg, hogy a leirt elkilonités nem
fog fenn dllni.

MUszer szerint végrehajtott megkdzelités esetén, hacsak rendkivUli forgalmi helyzet
nem indokolja, a megszakitott megkdzelités végrehajtasara az adott futdpdlydra
kidolgozott megszakitott megkdzelitési eljdrast kell alkalmazni. Ennek érdekében a
CTR-ben mUkdéds forgalmat - kUIdnds tekintettel a VER legijarmUvekre - ugy kell
szervezni, hogy az ne legyen mérvadod az atstartold legijarmdre.

Ha egy érkezd 1égijarmU ondlldan hajt végre atstartoldast, vagy az ADC-t6l ilyen
mandver végrehajtasdra kap utasitdst, az atstartold légijdrmivet a 129,7 MHz-re kel
atkuldeni, a TMA kelet-nyugati szektorizacio esetét kivéve. llyenkor a légijarmUvet a
szabvdany atstartoldsi eljaras nyomvonaldnak megfeleld szektor (EAST-WEST)
frekvencidjdra kell kUldeni.

Az dtstartold légijarmUvet az ADC haladéktalanul atkUldi a megfeleld frekvencidra.

A 31R futdpdlydrdl atstartold 1égijarmUvet az ADC csak az utdn kildheti at az adott
APP frekvencidra, ha kétséget kizaroan meggyéz6dott arrdl, hogy a légijarmi
megkezdte a kiforduldst TPS-ra
Amennyiben a légiforgalmi iranyitds utasitjia a légijarmUivet, hogy szakitsa meg a
megkezdett bevezetését, forduljon ki valamilyen irdnyba és/vagy emelkedjen, akkor
a kévetkezd kifejezést kell haszndini:

CANCEL APPROACH, | SAY AGAIN CANCEL APPROACH ...
majd tovdbbi utasitdsokat kell kiadni, pl.:

TURN RIGHT FOR CROSSWIND LEG AND CLIMB 2500’ QNH...

TURN RIGHT TO NORTH EAST AND CLIMB 2500’ QNH...

Amennyiben a legiforgalmi iranyité a leégijarmivet a kdzzétett szabvany megszakitott
megkdzelitési eljards vegrehajtasara utasitja, az aldbbi kifejezést kell haszndini:

GO AROUND, | SAY AGAIN GO AROUND EXECUTE MISSED APPROACH PROCEDURE

LHBP TWR Budapest torony feladatai:

e A le-, és felszdlidsi engedélyek kiaddsa elétt a rendelkezésre dllo
eszkdzokkel meg kell gyéz&dnie hogy a futdépdlya szabad.

e Induld légijarmivek esetében a futopdlya vardépontjan datvett legijdrmd
szamdra a forgalmi viszonyok figgvényében engedélyezi a futdpdlydra
térténd kigurulast, keresztezést vagy a felszdlldst, majd a felszdllt
légijarmUvet — annak Utvonaldtdl fuggden — atadja a FIS szektor szamdara,
illetve sajat kezelésében tartja. Az APP felé az dtaddas automatikus. (Kivéve,
ha magdndl tartja, majd atkdldi.)



Erkezd légijarmUvek esetében dtveszi a 1€gijdrm{ irdnyitdsat az APP
szektortdl, illetve a kozvetlenUl hozzd bejelentkezd érkezd  VFR
légijarmUveket szUkség szerint megvdrakoztatja, majd a forgalmi viszonyok
flggvényében engedélyezi a megkdzelitést €s a leszallast. A leszallds
végrehajtasa, illetve a futépdlya keresztezése utdn a futdpdlydt elhagyd
légijarmUvek dndlldan attérnek a GND frekvencidra.

AtrepUl8 légijarmUvek esetében dtveszi az érkezd |égijarmy irdnyitasat a
CTR hatdr dtrepUlésekor, légiforgalmi szolgdltatast nydjt a légijarmi
szdmdara a CIR dtrepullése sordn, majd a CTR hatdr datrepulésekor
légijarmUvet datadja a repUlés Utvonaldnak megfeleld kodvetkezd
munkahelynek (vagy a legijarmi vezetdjének kérésére lezdria a légijarmy
FPL-jét).

Ferihegy CTR adatai

Legtér osztaly: ICAO ,,C”

Radidosszekottetés: Kotelezd kétoldald
A CTR fUggdleges hatdrai: 2000° AMSL

GND

A CTR oldalhatdrai:

473546N
473358N
473128N
473230N
472400N
471500N
472400N
472700N
472808N
472939N
473022N

0190523k
0191018E
0191427E
0191930E
0193400E
0192130E
0190730E
0190630E
0190426E
0190336E
0190325E

VFR management:

VER repulések szadmdra kijeldlt fontos pontok Budapest FIR-ben:

i.) A VER repUlések szamara kijeldlt névkdédok minimum 4 (négy),
maximum 7 (hét) betlbdl dlihatnak.

ii.) Anévkdod, illetve a (5 betdnél hosszabb) névkod dtbetUsre roviditett valtozata
nem lehet azonos valamely Eurépdban haszndlatos repUlétér helység-jeldléssel, vagy
mdasik 5 betUs névkoddal.

Szerz8i megjegyzés: az 5 betlnél hosszabb névkddok 5 betlsre



roviditett valtozata repuUlési tervek kitdltese, €s szamitdgepes
feldolgozdsa sordn haszndlatos.

ii.) A névkddnak lehetdség szerint utalnia kell a kézelében [évé telepUlés vagy
féldrajzi jellegzetesség nevére (pl. OTSA — Ocsa, MOLNAR — Molndr-sziget, stb.)

A CTR VFR be-/kilép6 pontjai:

Budapest Ferihegy repulétérre érkezd VFR légijdrmUvek szadmdra belépd pontként
csak SOROK és PAKON pontok tervezhetéek.

Budapest Ferihegy repulétérrdl induld VER légijdrmivek szamadra kilépé pontként
csak SOROK, PAKON, KEREPES és TAPIO pontok tervezhetéek.

Eligrasok VFR repilések szamdra Budapest TMA-ban

Frkezd légijdrmUvek kezelése :

e Az ellendrzott légtérbdl kdzeledd VER IégijdrmUveket Budapest Approach a
CTR VFR belépbdpontok valamelyikére engedélyezi, majd koordindldst
kdvetden atkildi a TWR-nek.

""" 20 5 SR VoR/OME
' 5 132:22 80

: i TSEFEL
ME7 2T
| EO19 04.3
C-:epe[.':-rldge

T

Eur?-ﬁ. PEST

/905 SOROK
N NET a2

Q9 .5
Middle of Molna

Eﬂ1‘;‘
l‘ ng.h W L

.

= TMA I_'C:l .

Budapest &)/,
FL 195

2000

g .{*.rnfl ial Lake
At excavation
ite ___,.-"’

Az APP vagy CTR a gépeket a belépdpontokra hozza, majd ezt kdvetden atadja a
TWR-nek. A TWR a gépeket forgalmi helyzettdl beengedi, vagy megtagadhatja a
belépést.

TWR: HASJE cleared entering into the control zone, via PAKON 3 lima visual transition
for runway 31L, QNH1016, report on final.

PLT: cleared entering into the control zone, via PAKON 3 lima visual transition for
runway 31L, QNH1016, report on final HSJE



TWR: HASJE cleared entering into the control zone, via SOROK 1 ROMEO visual
transition for runway 13R, QNH1016, report on final.

PLT: cleared entering into the control zone, via SOROK 1 ROMEO visual transition for
runway 13R, QNH1016, report on final. HSJE

Az ADC TWR iranyité IFR I€gijarmUveket nem vektordlhat!

A VER szerint mUkodd légijarmUvek radarral vektordlhatok, azonban biztositani kell,
hogy a radarvektordlds alatt allé VER l€gijarmU ne keruljon mdszeres meteoroldgiai
korUlmények kdzé.

RendkivUli kérUimények (pl. kényszerhelyzetek) kivételével kilonleges VFR repUlések
radarvektordlasa filos!

VFR repUlések kezelése
Ferihegy CTR VFR minimum
Vizszintes korkords Iatastavolsag: 5000 m

FelhSalap: 1500’
VFR eljarasok Ferihegy CTR-ben

A CTR-ben a VFR szerint mUkoddd legijarmu részére engedélyezett repulési
magassagot a TWR forgalmi szempontok alapjan hatdrozza meg.

Megjegyzés: A Magyar Kéztarsasag légterében és replléterein térténd repllések
végrehajtdsdnak szabdlyairdl szold 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 3. Fejezet
»Latvarepulési szabdlyok” 3.4.1 pontjidban meghatdrozott legkisebb repulési
magassagok betartdsa a légijarmy vezetdjének feleldssege.

VER repulések a CTR-ben csak az aldbbi feltételek alapjan engedélyezhetbek:

a) a légijarminek érvényes repllési tervvel kell rendelkeznie;

b) VMC;

c) kétoldall radicdsszekodttetés megléte;

d) a légijarmU rendelkezik 4096 kod bedllitasi lehetdseégl A/C modu transzponderrel
(ez aldl az érintett ATC egység felmentést adhat);

e) a forgalmi kériimeények lehetdve teszik.

A CTR-ben kijeldlt végsé megkodzelitési terlletre csak a Budapest-Ferihegyi repuldtérre
torténd leszdllas, vagy specidlis repUlé feladat végrehajtasa céljabdl
engedélyezhetd a berepulés.

Megjegyzés: Specidlis repulési feladatnak mindsUl az allami légijarmdvel kUlénleges
feladatot végrehajto repllések, valamint a betegszdllitassal és életmentéssel
kapcsolatos repulés, tovabbd a mezé- és erdégazdasagi légi munkavégzes,
kézegészségugyi legi beavatkozds, teher-beemelés, Ieégi fényképezési és Iegi
medfigyelési feladatokat végzd repulés.

A nem-ellendrzott légtérbdl kdzeledd érkezd VER I€gijdrmUvek belépését csak
PAKON és SOROK pontokon keresztUl lehet engedélyezni, kivéve a sirgdsségi
feladatot ellatd repUlléseket

A belépési pontokat a haszndlatos futdépdlya-irdnyhoz kell rendelni és a magyar AIP
AD-2-LHBP-VAC-1 térképen kdzzétett VER Utvonalakon keresztiUl lehet engedélyezni a
megkdzelitést az aldbbiak szerint: 13L futdpdlya esetén SOROKIL, 13R futépdlya
esetén SOROKIR, 31L futdpdlya esetén PAKONSL, 31R futépdlya esetén PAKONSR



Az érkezd VER légijarmUvel térténd elsd dsszekdttetés felvételekor a kdvetkezd
informdcio elemeket kell megadni az aldbbi sorrendben azon elemek kivételével,
amelyekrél tudott, hogy a leégijarmU mar vette azokat:

a) a haszndlandoé futopdlydt (vagy helikopter esetén a leszdllds helyét);
b) a talajszél irdnya és sebessége, valamint ezek Iényeges valtozdasai;

,,,,,

,,,,,

Az ADC a hozzd térténd bejelentkezés utdn vagy engedélyezi a CTR-be térténd
belépést, a megkdzelitést és a leszallast, vagy az IFR forgalom figgvényében a VFR
légijarmUvet megvdarakoztatja.

Amennyiben VFR légijarmU varakoztatdsdra van szUkség, a légijarmUvet a
haszndlatos pdlyairdnynak megfeleld belépdpont, vagy varakozdsi pont felett kell
varakoztatni. Varakoztatds esetén a mérvadoé forgalomrdl és a varhatd varakozdsi
idordl a legijarmuivet tajekoztatni kell.

Amennyiben mUszer szerint végrehajtott megkdzelités van folyamatban, a CTR-ben
mUkddd VER forgalmat Ugy kell szervezni, hogy az ne legyen mérvadd a szabvany
atstartoldsi eljardst kdvetd légijarmire.

A helikopter leszalldsat a 13R/31L futépdlydra, vagy attdl délnyugatra az "A" és "B"
guruléutak kozott (helikopter le/felszdlidhely) lehet engedélyezni.

Indulé VFR légijarmiUvek

ATC engedély kiadasa VFR forgalom részére

Az ATC engedélynek a kdvetkezdket kell tartalmaznia:

a) hivojel;

b) engedélyezve az engedélyhatdrig (rendes kdrllmények k6zott az ellendrzott
légtér hatdrdig, vagy célrepUlbtérig);

c) alatvarepUlési, vagy kildnleges IatvarapUlési szabdlyok szerinti mUkddésre szold
engedély;

d) a felszdllas utdn kévetendd Utvonal leirdsa;

e) annak a magassagnak a megjeldlése ameddig a légijarmU eldzetesen
emelkedhet;

f) QNH értéke (hacsak a legijarmU vezetdje mar nem vette, és az értéket nem
nyugtdzta);

g) arepUlés részére kiosztott SSR kod.

A felszdllasi engedélyhez kapcsoltan az ADC adjon az induld forgalomnak utasitast a

felszallds utdni frekvenciavdltdsra, ha az induld felszdllds utdn kdzvetlenll az APP

illetékességébe kerul.
Navigdcios segitségnyujtas a Ferihegyi CTR-ben a VFR forgalom részére
Ha a légijarmi személyzete bizonytalan a foldrajzi helyzetének meghatdarozdsdban

es keéri az iranyito segitseget, és/vagy nem az iranyitdi engedély szerint mikodik, az

ADC - a radarberendezéstdl szarmazéd informdcid alapjdn — sz&mdra navigdcios
seqitséget nyUjthat.

A radaron alapulo segitségnyujtast megeldzéen az ADC-nek azonositania kell az
érintett légijarmUvet.

A navigdcios segitségnyjtas kiterjedhet:

a) helyzet meghatdrozdsra;

b) kdvetendd Utirdny meghatdrozdsdra;



c) forgalmi tdjékoztatasra;
d) &sszeUtkdzési veszély elkerllése érdekében adott utasitasokra.
A VFR szabdlyok szerinti mUkodés felfiggesztése

A repulétéren és annak kdzelében bdrmely, vagy valamennyi VFR szabdlyok szerinfi
repUlést felfUggesztheti az ADC, amikor a repUlésbiztonsag (pl. kényszerhelyzet, az
iranyitdé munkaterhelése, meteoroldgiai kérilmények) ezt az intézkedést megkdveteli

A VFR szabdlyok szerinti repUlések felfUggesziése esetén:

A TWR teenddje:

a) tartson vissza minden induldst, azok kivételével, amelyek IFR szabdlyok szerinti
repUlési tervet nyujtottak be;

b) szdllitson le minden VFR szabdlyok szerint mUkddd helyi repUlést, vagy
engedélyezze kUldnleges VFR repUlésként vald mikodését;

Felhatalmazads kilonleges VFR repilések végrehajtasara

Ha a foldi Iatastavolsdg legaldbb 1500 m, egy VER repUlés felhatalmazhatd, hogy
kUldnleges VFR repuUlésként a repUlétéri irdnyitd kdrzetbe belépjen leszallds vagy
atrepulés céljabdl, illetve, hogy a repulétéri irdnyitd kdrzetbdl kdzvetlenUl elinduljon
vagy abban helyi repulést végezzen.

Az ilyen felhatalmazdsra iradnyuld kéréseket egyedileg kell kezelni.

Ha a foldi Iatastavolsdg kisebb, mint 1500 m, csak az dllam- és vagyonvédelemmel,
kutatdssal és mentéssel, valamint a sirgds betegszdllitdssal és életmentéssel
kapcsolatos helikopterrepulések részére engedélyezhetd kuldnleges VFR repUlés
végrehajtdsa, amennyiben az ilyen repulések végrehajtdsdra vonatkozd eljardsokat
az illetékes ATC egység és az érintett IeégijarmUvek Uzembentartéi kdzott
egyUttmuUkodési eljarasban régzitették.

A kUldnleges VFR repUléseket felndalap megkdtés nélkul, de folyamatos féldidtassal
kell végrehajtani. Valamennyi kUldnleges VFR repUlés kdzbtt, valamint a kildnleges
VER repuUlések és IFR repUlések kdzott IFR eljards és/vagy radar elkUlonitéseket kell
alkalmazni.

Megjegyzés: A légijarmUiveknek olyan navigdcios képességgel kell rendelkezniUk, és
olyan sebességgel kell repUlnitk, amely lehetdvé teszi, hogy az akaddlyokat kellé
idében észleliék, az &sszeUtkdzes elkerUlése érdekében

Ejszakai VFR repiilések

Az éjszakai VFR repUléseket azonos modon kell kezelni, mint a nappal végrehajtott
VFR repuléseket.
IFR szerinti mUkodésre torténd attérés

Amikor a VFR szabdlyok szerint mUkddé 1€gijarmU IFR szerinti repUlési szabdlyok szerinti
Uzemelésre kivan attemi, kdzli az érvényes repulési tervet erinté modositasokart.

TWR iranyitdi eljarasok

A haszndlatos futopalya és futépdlya irany kijellése

WA 1égijadrmU rendszerint széllel szemben szdll le és fel, kivéve ha a biztonsagi, a
futdpdlya elhelyezkedési, a meteoroldgiai kdrilmények és a rendelkezésre dlld



muUszeres megkdzelitési eljarasok vagy a légiforgalmi kérGimények miatt az attdl
eltérd irany elénydsebb”. (16/2000 (XI. 22.) K&ViM r. 2. Melléklet)

+A ,haszndlatos futdépdlya” kifejezést annak a futépdlydnak vagy futdpdlydknak a
jeldlésére kell haszndini, amelyet vagy amelyeket — egy meghatdrozott idében — a
repUlétéri irdnyitd torony a legalkalmasabbnak itél a repUlétéren varhatdéan le- és
felszalld légijarm tipusok részére™. (16/2000 (XI. 22.) K6ViMr. 2. Melléklet)

A futépdlydk dltalanos felhasznaldsi rendje

Megjegyzés: Ferihegyen egymdstdl figgd pdrhuzamos megkdzelitések vannak
érvényben.

A repUlétér kdrnyezeti zajternelésének minimdlis szinten tartdsa érdekében a
leszdlldsra szolgdld futdépdlya meghatdrozasdndl az aldbbi elsébbségi sorrendet kel
kévetni: 31R, 31L, 13R, 13L.

A felszdlldsra haszndlt futdépdlydat a leszdllasra szolgdld futdépdlya figgvéenyében kell
kijeldlni, lehetdség szerint Ugy, hogy a felszdlldsok a leszdlld legijarmivek helyzetétdl
fUggetlenUl legyenek engedélyezhetdk.

Ennek megfeleléen- amennyiben a koérllimények lehetéve teszk. a  31-es
futdpdlyairdnyt kell haszndlni, felszdlldsra elsdsorban a 31L futdépdlydt, leszdlldsra
pedig a 31R futdpdlydt kell kijeldini.

Ha a koérlimények nem teszik lehetévé a 31-es futdpdlyairdny haszndlatdt, és 13-as
futdpdlyairdnyt kell haszndini, felszdlldsra elsGsorban a 13L futépdlydt, leszdlldsra
pedig a 13R futdpdlydt kell kijeldini.

Az Ugynevezett mély alvas iddszakdban (00:01-05:00 helyi idében), a 31R/13L
futdépdlya korlatozds nélkUli rendelkezésre alidsa esetén

felszallasra a 13L futépdlyat, mig

leszdllasra a 31R futépadlyat kell kijeldini.

Ebben az idészakban az érkezd és az induld legijarmivek elkllonitéséhez szUkséges
egyeztetés céljabdl, illetve az induld légijarmUvek jaré hajtobmivel térténd
varakozdsdnak minimalizéldsa érdekében az induldsokat az APP-vel koordindlni kell,
lehetdség szerint még a hajtdmu inditdsi engedély kiaddsa elbtt.

Eltérések a futopalydk dltalanos felhaszndlasi rendjétol

Az ATC-nek az aldbbi koérUimények esetén kell a felhaszndldsi rendet
megvdltoztatnia:

a) a haszndlanddé futdpdlya nem dll rendelkezésre (pl. munkdlatok, hdéeltakaritds,
karbantartds);

b) a futdpdlya dllapotdt kedvezdtlenll befolydsolja a ho, latyak, jég, vagy viz, sér,
gumi, olaj vagy egyéb szennyezddés és/vagy a letisztitott felllet nem terjed ki a
futdpdlya teljes felUletére. llyen esetben a kedvezébb dllapoty mdasik futdépdlyat kell
haszndlni, ha lehetséges;

c) a szél és futdpdlya dllapotok figyelembevételével magasabb rendd - Il illetve lll.
kategdridju - ILS megkodzelitések végrehajthatdsagdt kell biztositani, ha bdrmely
futdpdlya foldetérési pontjdndal az RVR 1500 m, illetve a felhdalap 400 Iab ald stllyed;
- ez az FS-ben csak részben szimuldlhato-

d) ha az adott futdpdlya rendelkezésre alld hosszisadga nem fogadhatd el egy adott
légijdrmU szdmdra, a légijarmUvezetd kéri a hosszabb futdépdlydra/rol vald le-
/felszallast. A 1égijarmU vezetdjét ilyen esetben tdjékoztatni kell, ha a felszallds
végrehajtasahoz a forgalmi viszonyok miatti varhaté késés a 10 percet meghaladia.



e) hatszél dsszetevd, beleértve a széllbkéseket is, meghaladja az 5 kts értéket;

f) szélnyirast jelentettek, vagy elére jeleztek, illetve ha vdarhatd, hogy zivatar
befolydsolja a megkodzelitéseket, vagy induldsokat. llyenkor a le- illetve felszalld
légijdrmUvek tajékoztatasat kdvetden érdeklddni kell a légijdgrmU vezetd futdpdlya
haszndlatdt illetd szandékdrdl. Amennyiben a légijarmiU vezetdje a haszndlatos
futdépalyatdl eltérdt kér, ezt szadmdra engedélyezni kell;

g) a ha leszdlldsra szolgdld futdpdlya kiszébnél a felhdalap 500 Idbndl alacsonyabb,
a leszdllasra szolgdld futdépdlydat a kedvezdbbre kell valtoztatni, ha a meteoroldgiai €s
forgalmi kérGimények azt lehetéveé teszik;

h) ha a leszdllasra, vagy felszdlldsra szolgdld futdpdlya kUsz&bénél a vizszintes
I&tastavolsag kevesebb, mint 1.9 km, a le-, vagy felszdllasra szolgdld futdpdlydkat a
kedvezébbre kell vdltoztatni, ha azt a forgalmi és a meteoroldgiai kérlimények
lehetévé teszik.

i) ha a futépdlya muiszerezettségi koérlimények nem megfeleléek, a leszdlldsra
szolgdald default futdépdlya kivalasztdsdndl, és ha a szélviszonyok megengedik, a
legijarmy vezetdje szadmdra a magasabb muUszerezettseggel rendelkezd, pontosabb
iranyvezetést nyujtd futopdlydt kell felajanlani (azaz pl. ha a 31R ILS nem dll
rendelkezésre, a 31R VOR helyett elébnyben kell részesiteni a 13R ILS
megkdzelitéseket).

Az Ugynevezett mély alvds idészakdnak kivételével az ATC a kdvetkezd esetekben
jogosult a futdpdlydk dltaldnos felhaszndldsi  rendjéetdl  vald  eltérések
engedélyezésére:

a) az ICAO Annex 16. |. kotet 2. rész 3. fejezet kdvetelményei szerinfi
zajbizonyitvannyal rendelkezd IégijagrmUvek, a Light turbulencia kategodridba
tartozdé légijarmUvek és a VIP repuUlések haszndlhatjgk a 31L futdpdlydt is
leszdlldsra. Ugyanezek, valamint az 1. sz. forgalmi elétér 1-6 dlidohelyérdl induld
légijarmUvek haszndlhatjdk a 13R futopdlyat felszalldsra. llyen esetekben kilén

koordin&cidé nem szUkséges a TWR és az APP k&zbtt;

b) az ICAO Annex 16. |. kotet 2. rész 3. fejezet kdvetelményei szerinti
zajbizonyitvannyal rendelkezd IégijdrmUvek, melyek megengedett legnagyobb
felszalld tdmege a 100 tonndt nem haladja meg, haszndlhatjdgk a 13L futopdlyat
leszdlldsra kizardlag munkanapokon 08:00-22:00 helyi idék kdzdtt. llyen esetekben
kUl&n koordindciod szikséges a TWR és az APP kdzdtt;

Futopdlya és futépdlyairany-valtoztatas folyamata Ferihegyen

Ferihegyen a haszndlatos futdopdlydt és futdpdlyairdnyt a TWR jeldli ki és értesiti a
felette 1€V irAnyitdi egységeket.

Amennyiben a hdtszél erésédésére utald tendencia figyelhetd meg, a TWR
konzultdljon a APP szolgdlattal. Ha a konzultdcié eredménye megerdsiti €s a forgalmi
helyzet/elérejelzés is aldtdmasztja a futdpdlyairdny vdaltas igényét, a vdaltassal
kapcsolatos folyamatokat az 5 kt hatszél komponens érték elérése eldtt is meg lehet
kezdeni.

Visszadllas a 31-es futépdlyairanyra:

A tényleges futépdlya és futdpdlyairdny valtas elétt az APP és a TWR koteles a
forgalmi helyzetrdl koordindlni. Amikor a METAR dltal megjelenitett hatszél dsszetevd,
beleértve a széllbkéseket is meghaladja az 5 kt értéket, az ADC-nek azokat a
legijarmUveket, melyek meg a régi futdpdlyairdny szerint mikddnek cimzett addasban
kell tajekoztatnia a talajszél értékérdl, beleértve a hdtszél komponens értékét is



Wind XXX degrees yy ki, tailwind component: XX kt. Do you accept RWY XX for
landing/departure?

Ha a légijarmU vezetd szdmdra nem elfogadhatdé és kéri a madsik
futdpdlya/futdpdlyairdny haszndlatdt, azt részére, a forgalmi koérlGimények
figyelembe vételével, engedélyezni kell

Budapest/Ferihegy repilétéren alkalmazandoé elkilonitési minimumok és térkozok:

Turbulencia elkUl6nitési minimumok
A turbulencia elkUldnitési minimumok nem csokkenthetok!

Ferihegy TWR altal alkalmazandé turbulencia elkiilonitési minimumok
Turbulencia
Forgalom e 5ri . .
jeﬁege Elkilonités kategoria Megjegyzés
Elsé Masodik
H H, N L - azonos futdpalya hasznalata esetében;
- a masodiknak felszalld keresztezi az elsd
tervezett repllési palyajat azonos
o magassagon, vagy 1000 labon belil alatta;
. M L - alacsony athizas, v. megszakitott
Indulo . I ., L
megkdz. elj. utani ellentétes iranyu
felszallas,
iletve leszallas esetében.
3 i i ha a masodik Igj. a futdépalya kdzbensd
M L részet hasznalja

Indulé légijarmivek kozotti elkilonitési minimumok/térkozok

1. Megjegyzés: A légiforgalom irdnyitasanak szabdlyairdl szolo 16/2000. (XI. 22.)
K6ViM rendelet ,,A légiforgalmi szolgdlatok eljardsai" cimy 2. szadmu mellékletében
leirtak alapjan az aldbbiakban részletezett elkdldnitési minimumok/térkézEk a
Ferihegyi repUldtéer futdpdlydinak elhelyezkedését, az alkalmazott zajcsékkentd
eliarasokat és egyeb helyi sajatossagokat figyelembe véve kerlltek meghatdrozdsra.
2. Megjegyzés. A repuldtéri iranyito szolgdlatnak az irdnyitasi felelésseg ataddsanak
pillanatara a fogadd iranyitd egység (APP) szamdara eldirt radarelkdlénitési
minimumot/térkézt biztositani kell. Az idén alapuld elidrds elkUlénitési minimumok
alkalmazdsakor, az eldirt elkllénitést, az egymast kévetd felszdlldshoz térténd
nekifutdsok megkezdései k6z6tt kell alkalmazni.

3. Megjegyzes: Az elkUlénitések tekintetében minden SID azonos vonalvezetésinek,
fekintendd.




Azonos futdépdlydrdl induld 1égijarmUvek:

SID-ek, vagy azonos vonalvezetési kivezetési Utvonalak alkalmazasa esetén”

azonos turbulencia
radar térkoz eljaras-elkiilonitési minimum kategoériaju légijarmivek
esetén
3 ha jet-et jet, illetve legcsavarost
légcsavaros kovet
5NM
2 ha jet-et légcsavaros kdvet
ha az APP harom szektorral
. , tzemel és jet-et jet vagy
R s legcsavaros, illetve légesavarost
légcsavaros kovet
7 NM 4 ha légcsavarost jet kovet

*Amennyiben a kévetd Iégijarmii nehezebb turbulenciaju, szébeli koordinacié alapjan az APP
hatarozza meg a sziikséges kévetési térkézt.

Felszallas utan azonnal kiilénb&zd. egymastol legalabb 45 fokkal eltérd kivezetési

utvonalak esetében

azonos turbulencia

légijarmivek
esetén

radar- eljaras-
elkiilénitési elkiilonitési
minimum minimum

alkalmazhatosag

ha jet-et jet vagy
légcsavaros, illetve
ha légcsavarost

az elsé kiforduldsa, vagy a
futopalya ellentétes kiiszobének
atrepiilése utan a masodik
legijarmii azonnal felszallhat

ha a TWR iranyité szabad szemmel,
vagy radarral latja

legcsavaros kovet

nem 1
alkalmazhatd

ha a kifordulas/kiiszéb atrepilés
nem lathatd

az elso kifordulasa utan a masodik
I&égijarmi azonnal felszallhat

ha a TWR iranyito szabad szemmel,
vagy radarral latja

ha légcsavaros
legijarmivet jet
kovet™

3'ha az elsd
nem fordul ki*,
alkalmazhatd 5"ha a masodik
fordul ki*

ha a kifordulas/kuszab atrepalés
nem lathatd

*Amennyiben a kévetd légijarmii nehezebb turbulenciaju, szobeli koordinacio alapjan az APP
hatarozza meg a szlikséges kévetési térkdzt.




Ki16nb6z6 futépalydkrol induld légijarmivek

SID-ek, vagy azonos vonalvezetési kivezetési Utvonalak alkalmazasa esetén”®

azonos turbulencia eljaras-
korilmény kategoriaja legijarmivek radar-térkdz elkilénitési
esetén minimum
ha az elsonek felszallo I9). | pq jetet jet vagy légcsavaros,
a 13R, az azt kovetd pedig illetve ha légcsavarost 5NM 3
a 13L, illetve az elsdének légcsavaros kavet
felszallo a 31R, az azt
kovetd Ig). pedig a 31L )
futopalyat hasznalja ha légcsavarost jet kdvet T NM 4
felszallasra
. ha jet-et jet vagy légcsavaros,
ggeﬁo’:‘rffuggﬁg illetve Iégcsa\i;%r;:)estt légcsavaros | 5 NM /7 NM*™ 4

ha az elsének felszallo Igj.
a 13L, az azt kovetd pedig
a 13R, illetve az elsdnek
felszallé a 31L, az azt
kovetd Igj. pedig a 31R
futépalyat hasznalja
felszallasra

az azonos futopalyard! induld 1&gijarmiivekre elbirt elkiilénitési
minimumokat/ terkézoket kell alkalmazni

* Amennyiben a kbvetd légijarmi nehezebb turbulenciaju, szébeli koordinacié alapjan az
APP hatdrozza meg a sziikséges kdvetési térkdzt.

“*Amennyiben a kdvetd Iégijarmi nem a megeldzé légijarmivel azonos APP szektorhoz Iép
be (masik frekvenciara tér at).

Felszallas utan azonnal kiilénb6z6, egymastol legalabb 45 fokkal eltérd kivezetési Otvonalak

esetében
radar- eljaras-
koriilmény elkillénitési elkilonitési
minimum minimum

ha az elsének induld Igj. felszallas utan a masik futopalya
kéizépvonalat nem keresztezve kifordul, illetve
ha az elsonek induld lgj. futopalyairanyt tart, a masodiknak
indulo pedig a felszallast kovetGen a masik futopalya
kozépvonalat nem keresziezve Kifordul

elkulonitési minimumot nem kell
alkalmazni

ha az elstGnek induld lgj. felszallas utan a masik futopalya
kozépvonalat keresztezve fordul ki, illetve
ha az elsdnek induld lgj. futdpalyairanyt tart, a masodiknak 3 NM Va
indulé pedig a felszallast kovetéen a masik futopalya
kozépvonalat keresziezve fordul ki

Ellentétes iranyu felszallasok

A 13R és a 31R parhuzamos futopalyakrol

. - o Nem alkalmazhato!
végrehajtott felszallasok.

A 31L és a 13L parhuzamos futépalyakrol A felszallasok kézétt elkalonitést nem kell
végrehajtott felszallasok. biztositani.




Erkezd légijarmivek kozott tartandé elkilonitések:

Megjegyzés. Az dtstartoldst veégzd gyakorld leégijarmy is érkezd légijarminek mindsdl.
Az aldbbi tdbldzatban szerepld térkdzok létrehozdsa az APP feladata. Ezek a
térkdzok biztositjigk az azonos futdpdlydra valdé megkdzelitések soran a leszdlldsi
engedély idében torténd kiaddsat az érkezd 1égijdrmUvek részére.

Radar elkiilonitési minimumok/térkozok
Ugyanazon iranysavon Elkilénités
Idéjarasi Futépalva megkozelitést végzd parhuzamos
viszonyok paly légijarmiivek kdzott megkdzelitések
tartandé radar térkéz esetén
RWY 31R 4 NM/ 6% NM
RWY 31L 5 NM/ 7% NM
VMC-IMC* 2,5 NM a szomszédos
RWY 13L 5 NM/ 7" NM (ILS) rranysavot kdvetd
legijarmitol
RWY 13R 6 NM/ 8*NM
LvVC minden esetben 10 NM

" Megjeqyzés: PREP fazis bevezetése esetén alkalmazando térkbzék.
Erkezd és induld légijarmivek kozotti elkilonitések
A kdvetkezd elkUldnitéseket kell alkalmazni, ha a felszalldsi engedély egy ugyanarra
a futépdlydra megkdzelitést végzd érkezd legijarmi helyzetén alapul.

Az indulo légijarmU megkezdheti a felszdllashoz térténd nekifutast:
a) mindkét irdnyba, amig az érkezd leégijarmiU meg nem kezdte meg az alapfordulét,
vagy kdzvetlen bevezetés esetén legaldbb 5 percre van a haszndlatos futépdlya
kUszdbétdl. Az induld 1égijarm( felszdllds utdn végrehajtandd mandvereinek
megfeleld elkUlonitést kell biztositaniuk az érkezd leégijarmatdl.
b) a megkdzelitési irdnnyal egyezd irdnyba:
* ha radarinformdacié nem dll rendelkezésre, amig az érkezd légijarmU legaldbb 3
percre van a haszndlatos futépdlya kiszobétdl;
* egyéb esetekben, mig az érkezd I€gijarmU a 4NM-t &t nem repdli.

A kdvetkezd elklldnitéseket kell alkalmazni, ha a felszalld 1€gijarmd, illetve az érkezd
légijarmu eltérd futdpdlyat haszndl, és a felszdallasi engedély a megkodzelitést végzo,
érkezd légijarmU helyzetén alapul.

Az induld l1égijarmU megkezdheti a felszalldshoz térténd nekifutdast:

a) a megkodzelitési irdnnyal szemben, amig az érkezd légijdrmU még nem kezdte meg
az alapfordulét, vagy kdzvetlen bevezetés esetén legaldbb 5 percre van a
haszndlatos futopdlya kiUszobétdl. Az induld legijarmU felszdllds utdan végrehajtandd
mandvereinek megfeleld elkUldnitést kell biztositaniuk az érkezd 1€gijarmUtal.

b) a megkdzelitési irannyal egyezd irdnyba minden esetben a c) pontban leirtak
kivételével:



c) 31L futdpdlydra érkezd és a 31R futdépdlydrdl induld légijdrmivek esetében 31R
futdpalydrdl induld légijarmU megkezdheti a felszdlldshoz torténd nekifutdst
mindaddig, amig a 31L futopdlydra megkdzelitést végzd legijarmd at nem repilte a
futdpdlya kUszdbtdl szamitott 6 NM tavolsagot; vagy

31R futépdlyardl induld l€gijarmU megkezdheti a felszallGshoz torténd nekifutdst
mindaddig, amig a 31L futdpdlydra megkdzelitést végzd Iégijarm 3 perc, vagy
anndl tébb idére van a futépdlya kUszdbtdl.

Megjegyzés: A 31R induldsi és a 31L dtstartoldsi eljards nem biztosit elkUlénitést a 31R
SID zajcsékkentd eljaras miatt.

ElkUlonitési minimumok csdkkentése

A Ferihegyi CTR-ben a fent részletezett elkUldnitési minimumok a turbulencia
elkllonitesek kivetelével csdkkenthetdk, ha VMC-ben egy érkezs leégijarm jelenti,
hogy latja a kdzvetlenuUl elétte haladd érkezd legijarmUvet és sajat elkUlonitést tud
tartani.

Ha mindkét leégijarmy ,nehéz” turbulencia kategdridba tartozik, vagy a hatsd
légijarmU kdnnyebb az elétte haladdondl - sajat elkUldnités tartdsaval jelzett
megkozelités esetéen -, a mdgodttes legijdrmU vezetd figyelmét fel kell hivni arra, hogy
vegye figyelembe a turbulencidat.

Megjegyzés: llyen esetben a mégbttes légijarmu vezetd felelés a megfeleld
furbulencia elkdlonités tartasaért.

Kérnyezetvédelmi okokbdl (Budapest zajterhelésének csdkkentése érdekében) a 31-

es futépdlydkrdl induld légijarmUvek részére zajcsdkkentd induldsi Utvonalakat

dolgoztak ki, melyek betartdsa valamennyi "nehéz” és "kdzepes” turbulencia

legijarmd részére kdtelezd.

A TORNO3X és a GILEP3X eljardsok csak a kénnyd (,,L"), és a légcsavaros gazturbinds

légijarmUvek szadmdra adhato ki, mig az 6sszes tébbi leégijarmU szadmdara a TORNOSS,

iletve a GILEP3D eljarast kell engedélyezni. Alapvetden a rendszer — a légijarmi

tipusdnak ellendrzése utdn — elvégzi a megfeleld SID kiosztdst.

Az ERLOS1D SID nem adhato ki, ha az LH D3 legtér Uzemel. llyen esetekben az APP

dltal meghatdrozott egyedi kivezetési Utvonalakat kell kiadni.

31-es futdépdlya haszndlata esetén, ha az LHSG21, LHSG22, LHSG23 Iégterek

Uzemelnek, az errdl kapoftt tdjékoztatds alapjan a megfeleld eljdrdst kell kiadni az

aldbbiak szerint:

Ha az LHSG21 (2500’), LHSG22 (3000'), LHSG23 (6500') legterek alapmagassagaitol

eltérd koordindlt magassdgot engedélyeztek, a LITKU, illetve NALAG felé induld

légijarmUveknek a LITKU3X, illetve a NALAG3X eljdrdst kell kiadni.

Ha a TMA hatdrra leégtérkorldtozas van érvényben, azt a TWR SV-nek a légijarmU

vezetdk felé a kilépdpont, és a kilépési magassdg megaddasaval az ATIS addasban

kbzzé kell tennie.

Departing traffic proceeding via NORAH point have to cross TMA boundary at FL xxx
or above.

Az LHTRA23A mUkddése esetén, a NORAH felé induld légijarmUveknek a TMA hatdrat
FL180-on, vagy felette kell keresztezniuk.



Gyakorlé repilések tervezése, engedélyezése és végrehajtasa
Atstartoldsok, vagy talajérintéses dtstartoldsok engedélyezése (IFR)

Repulési eljardsok nehéz és kdzepes turbulencia kategoridju légijagrmivek, valamint
Atstartoldsok és/vagy talajérintéses atstartoldsok gyakorldsdnak eljdrasai kizérdlag a
31R futépdlydra vannak kidolgozva.

A 31R futdpdlydra térténd atstartolast, vagy talajérintéses atstartoldst az aldbbiak
valamelyike szerint kell végrehajtani:

a) jobb kiskdr 2 db 180 fokos forduldval, minimum 1500° QNH magassagon;

b) szabvdny iskolakdr atstartolds, vagy talajérintéses datstartolds utani azonnali
jobbforduloval 2500" QNH magassagon;

Megjegyzes: A jobbforduldt BUD VOR/DME 1,5 NM elérése elétt kell megkezdeni

c) szabvdny iskolakdr jobbra: dtstartolds vagy talajérintéses atstartolds utdn LI "A”
irdnyadora, majd 320 fokos track-en 3,5 NM BUD VOR/DME-ig, majd jobb forduléval
csatlakozva a forgalmi kdrre. Az iskolakdr minimum magassaga 2500" QNH.

A 31L futépdlydra térténd atstartolds, vagy talajérintéses atstartolds (alapvetden a
zajcsdkkentd rendelkezés betartdsa érdekében) csak akkor engedélyezhetd,
amennyiben a 31R futdpdlydra a gyakorlds nem lehetséges (pl. futdpdlya zards, a
mUszerezettség hidnya, forgalmi helyzet).

Amennyiben a 31L futépdlydra térténik atstartolds, vagy talajérintéses atstartolds, azt
az aldbbiak szerint kell végrehaijtatni:

Szabvdny iskolakdr balra: atstartolds vagy talajérintéses atstartolds utdn LI "A”
irdnyadora, majd 320 fokos track-en 3,5 NM BUD VOR/DME-ig, majd bal forduloval
csatlakozva a forgalmi kérre folyamatos emelkedéssel 3500° QNH magassagra

A 31R futopdlydra térténd datstartoldst, vagy talgjérintéses datstartoldst az aldbbi
szerint kell végrehaijtani:

Szabvdany iskolakdr atstartolds, vagy talajérintéses atstartolds utdni azonnali
jobbforduloval legfeljebb 2500° QNH magassagon;

A 31L futépdlydra tértend atstartolds, vagy talajérintéses atstartolds (alapvetden a
zajcsdkkentd rendelkezés betartdsa érdekében) csak akkor engedélyezhetd,
amennyiben a 31R futdpdlydra a gyakorlds nem lehetséges (pl. futdpdlya zards, a
mUszerezettség hianya, forgalmi helyzet)

A 31L futépdlydra térténd atstartolast, vagy talajérintéses atstartolast az aldbbi szerint
kell végrehajtatni:

Szabvdany iskolakdr atstartolds, vagy talgjérintéses  datstartolds  utdni  azonnali
balforduléval legfeljebb 2500 QNH magassagon.

Tekintettel arra, hogy a 31L futépdlydra leirt eljdrds nem szerepel az AlP-ben, az
eljgrast a legijarmi vezetdvel részletesen kdzoini kell.



Iskolakorok gyakorlasakor kdvetendé eljarasok

A szabvdny iskolakdér nyomvonalaitdl eltérni (rovidités, "S” forduldk, stb.) csak az
érintett irdnyitd egységtdl radion kért és kapott engedély alapjan szabad.

A hosszufalon repUlve legkésébb az alapfalra vald fordulds elétt a bevezetd
radarirdnyitonak, majd a végsd egyenesen a rddiddsszekottetés felvételekor a
repUlétéri iradnyitonak a legijarmyU vezetdje jelenti a bevezetésbdl kért feladatot, ami
lehet:

a) teljes leszdllds;

b) talajérintéses atstartolds;
c) atstartolds;

d) talajérintéses atstartolds, vagy atstartolds.

Megjegyzes: ,Talajérintéses atstartolds, vagy dtstartolds” akkor haszndlatos, ha a
pontos feladat a gyakorld leégijarmivezetd szamdra nem ismert.

A végsd megkdzelitések és leszdlldsok végrehajtdsa sordn - a Iatas utdni kiskor
gyakorlasat kivéve — nem engedélyezhetd olyan rovid megkdzelités, amelyik 7 NM-
nél révidebb végsd egyenest biztosit, kUIGnos tekintettel a 31L futdépdlydkra.

A vegsd megkozelités soran a futdpdlya kiszébtdl vald 15 NM tavolsdgon beldl 210
kts IAS-ndal nagyobb sebesség nem engedélyezhetd.

Az APP-vel tortént koordinaciot kdvetden a gyakorld 1égijarmU az ADC kezelésében
maradhat, amennyiben az illetékes APP szektornak nincs olyan érkezd vagy atreplld
forgalma, amelyre mérvado lehet.

Az atstartolds/alacsony athuzds engedélyezését kdvetden az irdnyitd, szUkseg szerint
tovabbi utasitast ad (pl. CONTINUE RUNWAY HEADING, vagy TURN RIGHT FOR
CROSSWIND LEG, vagy TURN RIGHT TO NORTH EAST / and CLIMB TO 2500" QNH...).

Munkavégzés rendje rossz latasi korilmények (LVC) esetén:

Elokészité szakasz:

Abban az esetben, ha a pdlya latdétavolsag (RVR) 1500 méter ald csdkken és a felhd
alap 400 méter alatt van, a tovabbi biztonsag érdekeben az iranyitd minimdlisra
csokkenti a gépek mandverezését. Az elkUlonitésre kUldndsen oda kell figyelni. llyen
idojardsi kdrllmeények kozt a pdlya bevezetd fényeinek mikddnie kell, az irdnyitd
legaldbb 8 mérféldes végsd egyenest kell, hogy adjon a gépnek.

- Els6 fazis (LVP 1. Low visbility phase 1.)

Abban az esetben, ha a pdlya Iadtétavolsdg 600 méter vagy anndl kisebb és a
felhéalap 200 Iab vagy ez alatt van, az irdnyité a végsé egyenesen 2 mérfélddel a
pdlyakUszdéb (touch down zone kezdete) el6tt még tdjékoztatja a gépet az ILS-en
betdltdott helyzetérdl.

LHBP_TWR: MAH200 you are 2 miles from the touch down zone on glide

slop.

Ebben az esetben a személyzet tudni fogja, hogy 2 mérféld mulva érik el a
kifutopdlya landoldsi zondjat. Ebben a fazisban az irdnyitott gépeknek legaldbb 10
mérfdldes végsd egyenest kell biztositani, dllando tdjékoztatas mellett.

- Mdsodik fazis (LVP 2. Low visbility phase 2.)

Amikor a pdlya Iatétavolsaga az iddjdrdsi kdrilmeények kdzt 400 méter ald esik, illetve
a felhé alap 200 Idb vagy ez alatt van, kiemelten kell Ugyelni a gépek elkUldnitésére,
azok egymastdl vald biztonsdgos tavolsagdra. A foldi személyzetnek, illetve a



toronynak, vagy a guruldsi engedélyt kiadd személyeknek alaposan meg kell
gy6zédni a repulétéren is a guruldutak, biztonsdgos Uzemeltetésérdl, a taxi
engedélyek kiaddsa sordn az egymdst kdvetd gépek biztonsdgos tavolsagardl,
iletve

a keresztezd utakon térteénd athaladdsrdl. llyenkor tébb alkalommal el kell ismételni
a gurulé gépek részére, hogy eldtte vagy utdna jon-e gép, mely utakat vagy esetleg
kifutopdlydat kell kereszteznie. A legi jarmU személyzete fokozottan kdteles figyelni az
utasitdsok pontos betartasdra, az esetleges nem kivanatos Utkdzések elkerUlése
érdekében. A kdzel kérzet (Approach) legaldbb 10 mérféldes végsé egyenest ad a
gépeknek, folyamatosan tdjékoztatja a gépeket a kdzelében 1évd tdbbi géprdl, a
pilétak fokozottan figyelik a TCAS-t. Tovabbd az Approach minden gépet azonnall
tajéekoztat az iddjardsi kdrilmények megvaltozdasdardl. (pl.: jelentds széliranyvaltozds,
vagy latdsi kérilmények rosszabboddsa)

Minden repUlégep, legi jarmu figyelmeét fel kell hivni:

» Kis latétavolsagu eljaras van folyamatban ,,

» Low visibility procedure in force!”

Javasoljuk, hogy ezt az IVAC megjegyzés rovatdba is irjuk be.

A toronyszolgdlat a gépeket, miutdn mdr megadta a leszdllasi engedélyt, még 2
mérfolddel a pdlyakUszdb elbtt tdjékoztatja a helyzetUkrdl.

LHBP_TWR: ,MAH200 you are 2 miles from the touch down zone on glide

slop.”

llyen esetben kizarélag a mUszeres leszdllitd rendszer biztonsadgos mikddése mellett
lehet megkezdeni a megkdzelitést a végsd egyenesre. (Az IVAO-n ez mindig
mMUkodik)

Vizudlis megkozelités, vagy VFR repilés a fentiekben emlitett idéjarasi
korilmények kozott tilos!

Kényszerhelyzetek:

Vészhelyzetrdl beszélink, mikor technikai vagy egyéb okok miatt a repUlést nem
lehet biztonsdgosan folytatni (hajtomivek meghibdsoddsa, hidraulikus problémadk,
kevés Uzemanyag), és tdbbnyire indokolt a legkdzelebbi megfeleld reptéren leszdlini.
IVAO-n engedélyezett a vészhelyzet szimuldldsa; FS Passengers kiegészitd
haszndlatdval akaratlanul is elédlihatnak ilyen helyzetek.

Vészhelyzetek tipusai

1. Vészhelyzetek tipusai

Két esetet kUldnbdztetink meg:

Kényszerhelyzet (distress, emergency) — a gép és az utasok élete kdzvetlen
veszélyben van, és azonnali cselekvésre van szikség (példdul tUz a fedélzeten, az
0sszes hajtomu ledlldsa, komoly szerkezeti meghibdsodds)

SUrgdsség (urgency) — nincs kdzvetlen veszély és nincs szUkség azonnali cselekvésre
(példdul egyik hajtdmu ledlldsa, kevés Uzemanyag, navigdciods berendezés
meghibdsoddsa), de idével ezekbdl is kenyszerhelyzet alakulhat kil

A pilota az, aki eldodnti, hogy kényszerhelyzetet vagy sirgdsséget jelent-e be —
azonban ezt felelésséggel tegyuk, és helyesen soroljuk be a helyzetet egyik vagy
masik kategdridba. Kényszerhelyzetet kizardlag akkor jelentsink, ha — mint fennebb is
irfam — k&zvetlen veszély van és azonnali cselekvés szUkséges (egyetlen hajtomd
ledlidsa két vagy tébb hajtomuives gépeknél csak sirgdsség; még nem jelent nagy
veszélyt)! A vészhelyzetet bejelentd pildta a kdzlést a Mayday (kényszerhelyzet
esetén) vagy a



Pan-pan (surgdsség esetén) kifejezések hdromszori ismétlésével kezdi. Ezutdn
kdvetkezik a hivojel, a helyzet leirdsa, a pildta szandékai.

Az irdnyitads mindent meg fog tenni hogy biztonsdgban leérien a gép; szdmithat ra
hogy elsé lesz €s mas gépek nem lesznek a kdzelben.

HAKGA: Mayday mayday mayday, Hotel Golf Alpha, type Boeing 737, we have
engine fire, request vectors to nearest suitable airport

LRBB_CTR: Hotel Golf Alpha, roger. Nearest suitable is Constanta, 1 o'clock, 40

miles, expect straight-in ILS runway 18, remain this frequency

Mivel a vészhelyzetek sokfélék lehetnek, nem lehet dltaldnos szabdlyokat kidolgozni;
a kovetkezd oldalakon csak néhdny irdnyvonalat irok le.

ATC vizsgak

Iranyitdk vizsgdin eld kell forduljon egy-két kényszerhelyzet (vagy sGrgdsség); igy a
vizsgdztatd megkérhet egy-két pildétat hogy adott vészhelyzetet szimuldljanak (persze
ezt a piléta visszautasithatja). Tovabbd megkérhetnek, hogy leszdllds helyett
startoljunk at; ez nyilvan nem szadmit vészhelyzetnek. ATC vizsgdkon vészhelyzet
szimuldldasa a vizsgaztatoval vald koordindcio nélkudl tilos!

2. Pilétak szempontjabdl

Elsésorban: csak akkor szimuldljunk kényszer- vagy sirgdsségi helyzetet, ha tisztdban
vagyunk azzal, hogy az adott esetben mi térténik €s hogyan kell eljarni! Lehetdleg ne
csak jelentsink egy adoftt helyzetet, hanem idézzUk is eld (példaul hajtomd
problémdandl valdban dllitsuk le FS-ben a hajtomivet) és megfeleld moédon kezeljUk.
A meghibdsoddsokat az Aircraft > Failures menUben idézhetjUk elé (vagy az Options
> Controls > Assignments oldaldn a Failure Commands-ndl billentyUket rendelhetlnk
egy adoft probléma eldidézésére, illetve szimuldladsanak megszintetésére). Probadljuk
ki ezeket el6szor offline, mielétt az IVAON idéznénk eld; és probdljunk meg igy is
leszdllini. Tovabbd egyes kiegészitdk (FS Passengers) is eldidézhetnek
meghibdsoddsokat. Lasd a 4. fejezetet néhdny tipikus helyzet bemutatdsahoz.

A vészhelyzetet bejelentd a kdzlést a Mayday (kényszerhelyzet esetén) vagy a Pan-
pan (sUrgdsség esetén) kifejezések haromszori ismétlésével kezdjik. Ezutdn a
kévetkezd informaciot

kell nyUjtanunk:

repUl6gép hivojele és tipusa

a vészhelyzet leirdsa

a piléta szdndékai

Kényszerhelyzet esetén tovdabbd dllitsuk be a 7700-as kddot a transzponderen.

Ha ellendrzétt 1égtérben, radar irdnyitds alatt vagyunk, az irdnyité mindent megtesz
annak érdekében, hogy biztonsagban leérjink. Kéréseinket, déntéseinket is
figyelembe véve a legkdzelebbi alkalmas reptér felé fog irdnyitani mdszeres (vagy
vizudlis) leszdlldshoz. Nem ellendrzott Iégtérben magunkra vagyunk hagyatva; sajat
doéntésunk alapjdn kell leszalinunk az

dltalunk megfelelének itélt reptéren (esetleg a GUARD frekvencidn kérhetink
segitseget). Ha a vészhelyzet mar nem all fénn (eloltottdk a tUzet, Ujraindult a
hajtémuy), ezt hozzuk az irdnyitd tudomdasdara (cancel emergency vagy cancel
urgency). Dontsuk el, hogy folytatjuk-e a repulést a célreptér felé vagy leszallunk a
legkdzelebbi alkalmas reptéren (technikai ellendrzés vagy orvosi segitség céljabdl), a
doéntést kdzoljuk az iranyitassal.

Figyelem:

nagy, forgalmas rendezvények alatt nem ajdnlott vészhelyzetet szimuldini; az
iranyitok



amugy is eléggé le vannak terhelve, tovdbbd sok gép fog szdmottevden késni
miattunk ne szimuldljunk vészhelyzetet kizardlag azért, hogy egy forgalmas reptéren
elsébbséget kapjunk a leszdlldshoz, vagy ne kelljen lerepUinink az adott eljdrdst!
Hasonldképpen ne szimuldljunk radié-meghibdsoddst annak céljgbdl hogy ne kellien
bejelentkeznUnk egy iranyitéhoz!

ATC vizsgdn csak akkor szimuldljunk kényszerhelyzetet, ha azt elézetesen
megbeszeltik a vizsgdztatoval, és 6 engedélyezte (vagy 6 kért meg rd)

IVAO-n gépeltéritést vagy egyéb hdborUs / terrorista cselekményeket szimuldini
(vagy azokra utalni) tilos!

3. Iranyité szempontjabdl

A pildéta a Mayday vagy Pan-pan hdromszori ismétlésével hezdi a kdzlést. Ahhoz
hogy a megfeleld segitséget tudjuk nyUjtani, a kévetkezdket kell tudnunk:
repUl6gép hivojele és tipusa a vészhelyzet leirdsa, a pildta szandékai

Ha ezeket nem kdzolte, kérdezzink ra (fontos tudnunk hogy mi a probléma, és mit
kivan tenni a pildta — példaul azonnal leszdlini, vagy holding-olni amig felUlvizsgaljdk
a problémat, vagy elegendd Uzemanyagot engednek ki a leszdlldshoz).

Radar irdnyitoként (APP vagy CTR) vektordlassal seqitsUk a pildtat, hogy eltaldljon a
megfeleld reptérig. TWR-ként tébbnyire csak a CTZ-ben levd VFR géppel kell
térédnink; a legtdobb amit fehetink hogy megadjuk a reptér iranyat és leszalldsi
engedélyt (ha IFR jelentene a TWR csatorndn kényszerhelyzetet, példdul rogtén
felszallas utan, igyekezzink 2000-re emelni és dtadni APP-nak vagy CTR-nak).

Ha a gépnek technikai problémdi vannak, fontos tudnunk az aldbbiakat (igy a
helyzet nyugtdzdsa utdn kérdezzink rd):

képes-e tartani a jelenlegi magassagot (able to maintain altitude)

képes-e bal, illetve jobb forduldkat tenni (able to do left and right turns)

A vdlaszok alapjdn doéntsUk el, hogy hogyan vektordljuk a gépet (példdul ha nem
tud jobbra fordulni, csak bal forduldk haszndlatdval kell a pdlya végsdé egyenesére
vigyUk).

Altaldnos teenddk:

a tobbi gépet tisztitsuk el a kdzelbdl (legaldbb 10 mérfold elkllonités); a gép
elsébbséget élvez a tébbi géppel szemben; amennyiben kbzel van a célreptérhez,
a 'number 1', mds gépek ne szdlljanak elétte le vagy fel

a piléta dltaldban a legkdzelebbi megfeleld reptéren akar leszdlini, ez IFR gépek
esetén Budapest (vagy esetleg valamelyik szomszédos orszag hatdarkdzeli nagy
reptere, ha a gép sokkal kdzelebb van ahhoz mint Budapesthez). Vektordljuk a
reptér felé és sullyesszik megfeleléen. kerUljuk a szUkségtelen frekvencia valtasokat,
csak abban az esetben adjuk at mas irdnyitdonak, ha ott jobb szolgditatdst (példdul
radar irdnyitdst) kap. Példaul APP nem kell dtadja TWR-nek a végsd egyenesen;
megadhatja & a leszdllasi engedélyt A kényszerhelyzetben levé gép dltaldban a
transzponderen a 7700-as kodot dllitja be. Az IVAC képernydn ekkor egy
megkUldnboztetd jelzést IGtunk a radarjel mellett. Ha a pildta ezt a

kodot dllitotta be, de nem jelentett vészhelyzetet, kérdezzUk meg hogy valdban
probléma van.

LHCC_CTR: MAH?912, verify squawking 7700



4. Néhany tipikus vészhelyzet

Hajtém{ meghibdsoddasa (engine failure)

A modern, t&bb hajtémUives gépekre nincs nagy hatdssal egy hajtéomd ledlldsa, akar
harom ordt is tudnak igy repUini; de sUrgdsseégnek mindsul és valdszind, hogy a pildta
le kivan szdlini a legkdzelebbi alkalmas reptéren. Egyes régebbi, IEgcsavaros
gépeknél a fordulds nehéz

vagy lehetetlen egyik vagy masik irdnyba. A modern gépeknél mindkét irdnyba
lehet fordulni (kikepzési feladatok kozé is tartozik), de a forduld lassabb lesz.

Piléta: Allitsuk le a kérdéses hajtdmUvet, jelentsik az iranyitdsnak a problémat és a
szdndékainkat. TrimmeljUk ki a gépet, hogy Ugy-ahogy egyenes vonalban tarthassuk.
KévessUk az irdnyitd utasitdsait.

ATC: Vektordljuk a gépet a legkdzelebbi alkalmas reptér fele, tartsunk legaldbb 10
nm elkGlonitést a tébbi géptdl, majd adjunk engedélyt a mUszeres (kérésre vizudlis)
megkodzelitésre.

Teljes hajtomdledllas (total engine failure)

Az bsszes hajtdmu ledlihat Uzemanyag kifogydsa, Uzemanyagrendszer
meghibdsoddsa, iddjdrdsi kdrilmeények (erds esd, jegesd), hianyos karbantartds
kévetkeztében. Mivel minden tolderd elveszett, a gép csak vitorldzni tud.

Pilota: A hajtomUvek ledlidsa utdn jelentsink kényszerhelyzetet. Az irdnyitds megadja
a legkozelebbi alkalmas reptér vagy leszdlldhely irdnydat. Ha kdzel vagyunk a
reptérhez, nagy magassagon, a reptér folotti kdrdzés segit a megkdzelités
megtervezéseben és kivitelezéseben.

Ha a reptér messzebb van, nagyon pontosan meg kell tervezni az Utvonalat, hogy a
gép vitorldzva el tudjon jutni oddig és éppen a pdlydra szdlljon le. Figyelem: a
hajtémivek ledlidsa utdn a generatorok sem mikddnek, igy csak az akkumuldtor
szolgdltat energidt; kapcsoljunk le minden felesleges fogyasztot (példaul fények).
ATC: R6gtdn irdnyitsuk a legkdzelebbi alkalmas reptér felé! Rendszeres id6kdzdnként
k6z6ljuk, hogy milyen messze van a reptértdl (igy korrigdlhatja a stllyedést), szUkség
esetén adjuk meg egy reptérnél levé VOR / DME vagy az ILS rendszer frekvencidgjat.
A tObbi gépet vigyUk el a kdzelbdl — peldaul tegyUk ket holdingba.

TOz (fire)

A hajtomU belsejében keletkezett tUzet dltaldban sikeresen el lehet oltani. Egyéb
helyen keletkezett t0z esetén az utasok és a személyzet élete legtdblbszor kdzvetlen
veszélyben van, a repllégép rovid iddn belUl elveszti repUlési képességét.

Piléta: A FS nem szimuldl ilyen problémdt, igy bizzuk magunkat a fantdzidnkra.

ATC: A legkisebb késlekedés nélkUl irdnyitsuk a legkdzelebbi megfeleld repUldtér felé
és adjunk kdzvetlen bevezetést. KerUljuk a frekvencia valtasokat.

Szerkezeti és hidraulikus meghibdasoddasok

A gép nehezen irdnyithatd, a kormdnyfellletek lassan vagy sehogyan sem
reagdinak, a fordulds, emelkedés nehéz, sulyos esetekben csak a tolderd
szabdlyozdsdval irdnyithatd a gép. A segédszarnyak, dramldasrontdk nem
haszndlhatdak, igy a megkodzelités 10l nagy sebesseéggel megy végbe, esetleg a
futdmU sem engedhetd ki.

Pilota: A FS tudja szimuldini a hidraulikus rendszer meghibdsoddsdt, de ez abban
merUl ki hogy a futdmaU és segédszdarny nem Uzemeltethetd. Ami a tovdbbi
problémadkat illeti, a fantdziankra kell biznunk magunkat. Természetesen hidraulikus
probléma csak anndl a gépnél merUlhet fél, melynek ilyen berendezései vannak
(egy C182-nél nem, de egy B734-néligen).

ATC: Vektordljuk a legkdzelebbi alkalmas reptér irdnydba; figyeljik a gép
viselkedéset



(forduldk, sebesség, sullyedés) és ennek alapjdan adjunk ki utasitasokat. A pildta
megkérheti TWR-t hogy figyelie meg a gép dllapotdt és tajékoztassa arrdl (ezt IVAON
csak IVAI-t haszndlva tehetjlk meg, és ott is legfennebb csak azt tudjuk jelenteni,
hogy a futdbmUvek kint vannak-e vagy sem —landing gear appears to be down / up).
TUlnyomas elvesztése (decompression)

Szerkezeti meghibdsodds folytdan lép fOl (rossz szigetelés, ajtd vagy vészkijarat
kinyildsa, a géptorzsdn keletkezd rések, ablak kitérése). A gép minél hamarabb
alacsony magassagra kell stllyedjen.

Piléta: Ha a gép nagy magassdgban repUlt, rogtdn kezdjik meg a stllyedést (még
az ATC tdjékoztatdsa elétt). Ha 10000 Idb ald sGllyedtink, az életveszély elmult, de
sok utas orvosi segitségre fog szorulni és a gép szerkezetében is keletkezhettek karok,
igy kérjink vektorokat a legkdzelebbi megfeleld reptérhez.

Lépések: 1. azonnal kezdjik meg a vészsullyedést 10000ft ald

2. tajékoztassuk az ATC-t és dllitsunk 7700-as transzponder kédot

3. kapcsoljuk be a gép kulsé fényeit

4. a tovdbbi teenddkrél koordindljunk az iranyitéval

ATC: Mikor a gép megkezdi a gyors sUllyedést, gyorsan fisztitsunk el minden gépet a
kdzelbdl, majd vektordljuk a legkdzelebbi alkalmas reptér iranyaba.

A kdzelben tartézkodd gépeket forgassuk ki jobbra, igy elkerUljik, hogy
OsszeUtkdzzenek.

ATC: All stations, emergency descent at SVR, all aircraft below FL280 within 20 NM
SVR

VOR/DME leave route immediatly to the right, maintain cleared flight level until
further nofice.

Rapid descent

A gyors sUllyedést (rapid descent) a sugdarhajtasu gépek dltalaban nagy
magassagban

tortént tinyomdas elvesztéskor alkalmazzdak. Ezzel 8000 fom vagy magasabb
sGllyedési ratat is el lehet érni anélkUl hogy tullépnénk a gép normdlis Uzemelési
paramétereit. Legeldszdr is vegyUk vissza a tolderdt és lassitsunk 220-240 csomos
sebességre (szUkség esetén haszndljuk a fékszarnyakat is). Ha elértlk ezt a
sebességet, kezdjuk meg a sUllyedést és

menjink el egészen 7000-10000 fpm-ig, a sebességet mindvégig 220 csomo korUl
tartva (haszndljuk a fékszarnyakat, segédszarnyakat, esetleg a kereket is engedjik
ki).

MUszerek meghibasodasa

A repulési mUszerek helytelen értéket mutatnak (sebesség, magassdg, irdny); ezeket
a szimulatorban az Aircraft > Failures > Instruments oldalon idézhetjik elé — példdul
mUhorizont, magassagmeérd, irdnytd meghibdsoddsa.

Piléta: JelentsUk a problémdt és szindékainkat az irdnyitdsnak. Ha jé idé van,
tébbnyire

probléma nélkul le lehet szdllni vizudlis megkdzelitéssel; egyéb esetben ILS-re
vektordlnak. Az iranyitdé meg fogja mondani, hogy példdaul mikor kezdjuk a fordulot
€s mikor hagyjuk abba

(irdnytd meghibdsoddsndl) stb. Barmikor kérhetjik hogy a kdzdljék a jelenlegi
magassagunkat, sebességet vagy irdnyt — ez a readout (altitude readout, speed
readout stb).

ATC: J6 id6ben engedélyezhetjlk a vizudlis megkdzelitést. Ha az irdnytd hibdsodott
meg, adjunk Ugynevezett no gyro vektorokat (megmondjuk mikor kezdje a forduldt —
start left /



right furn — &s mikor fejezze be - stop furning; vagy pedig ha Iatja a talajf,
megmondjuk hogy forduljon példdul 'hdrom oérdara’ — three o’clock). Hasonldképpen,
magassdgmérd meghibdsoddsa

esetén megmondhatjuk, mikor kezdje €s hagyja abba a sUllyedést stb. A tébbi gépet
vigyuk el a kdzelbdl.

Elektromos hiba

Tébbnyire azt eredményezi, hogy a navigdcios rendszer nem haszndlhato (a fé
muUszerek, példdaul magassdgmeérd, legtdbbszér még ez esetben is fognak mdkddni),
igy csak vizudilis

megkdzelitéssel probdlkozhatunk. Eldidézhetd az Aircraft > Failures > Systems oldalon.
Piléta: JelentsUk a problémdt és sz&indékainkat az irdnyitdsnak. Vektorokat (ha az
iranytd sem megy, no-gyro vektorokat) kapunk a legkdzelebbi alkalmas reptér
irdnydba, ahol lehetséges a vizudlis megkdzelités.

ATC: Vdlasszunk ki egy alkalmas repteret (az id6jardsi kdrilmények lehetdveé teszik a
vizudlis megkdzelitést) és ezt ajanljuk a pildtanak. Ezutdn irdnyitsuk a reptér felé
(szUkség esetén no-gyro vektorokkal), kérjUk meg hogy jelentse ha latja a repteret,
majd adjunk engedélyt vizudlis megkdzelitésre.

Egészségigyi problémak

SuUlyos esetben (példdul egy utas szivinfarktust kapott) a pildta sirgdsséget jelenthet
és vektordldst kérhet a legkdzelebbi alkalmas reptérre. Ha az utas életveszélyben
van, a vészhelyzet kényszerhelyzetnek mindsul.

Piléta: JelentsUk a problémdat és sz&indékainkat az irdnyitdsnak. Az irdnyitd vektorokat
fog adni a legkdzelebbi alkalmas reptér iranydba.

ATC: Irdnyitsuk a gépet egy alkalmas reptér felé (lehetdleg nagy varos legyen ahol j6
egészségugyi ellatdast nyujthatnak) és adjunk engedélyt miszeres megkdzelitésre. A
gép elsébbséget élvez a tébbiekkel szemben.

Kevés izemanyag (low fuel)

Helytelen Utvonaltervezés, hosszu késés (nagy forgalom miatt) vagy
Uzemanyagrendszer meghibdsoddsa miatt dllhat eld. Nem kényszerhelyzet de
hamar azzd valhat. A pildta dltal kdzolt

Minimum fuel azt jelenti, hogy a gépnek csak annyi Uzemanyaga van hogy elérje a
célrepteret mindenféle késleltetés nélkul.

Pilota: JelentsUk a problémat és kérjink elsébbséget leszdlldshoz.

ATC: Ne késleltessUk tovabb a gépet (példdul holding), hanem vigyuk leszdlini. Ha a
probléma nem a célreptér megkdzelitésénél, hanem valahol Utkézben merdlt fél,
vdlasszunk ki egy alkalmas repteret és vektorokkal irdnyitsuk leszallGshoz.

Eltévedt VFR gép

Ha egy VFR gép eltévedt vagy rossz iddjardsi kdrilmények kdzé kerUlt, €s nem tudja
folytatni VFR szerint, segitséget kérhet az irdnyitdstdl aki segit hogy eltaldljon egy
reptérre, vagy Ujbdl VMC-be kerUljon.

Piléta: JelentsUk a problémdt az irdnyitdnak és kdvessik az utasitdsait.

ATC: Az eltévedt IégijarmU vezetdjét mindenben segiteni kell a helyzete
megitéléseben. A kérilményektdl fuggden fel kell kérni arra, hogy az aldbbi
fontosnak itélt tajékoztatdsokat adja meg a hatékony segitségnyujtas érdekében:
a) a légijarmud repUlési korGiményei;

b) helyzete (ha ismert) és magassdga;

c) az utolsd ismert helyzet 6ta tartott sebessége és irdnya, ha fontos;

d) a fedélzeti navigdcios felszerelések, és hogy képes-e venni valamilyen navigdacios
berendezés jelét;

e) a kivalasztott SSR kéd, ha van;

f) Uzemanyag mennyiség;



g) fedélzeten tartdzkdd személyek szama.

A helyzetmeghatdrozdshoz vegyUk segitségUl a kdzelben taldlhaté VOR/DME és NDB
adokat.

A gépet emeljik biztonsadgos magassagba és tajekoztassuk a kdrzetben a minimdalis
biztonsdgos magassagrol. Lidssuk el a kdzelben taldlhato repterektdl szarmazd
iddjaras informdacioval. Ha

elfogadhatd pontossadggal megdillapitottuk a gép helyzetét, akkor adjunk irdnyokat
neki a legkdzelebbi leszdllasra alkalmas repUldter fele.

Radié meghibdsodds (lost comm)

Bar nem szamit vészhelyzetnek, kUldnleges €s meghatdrozott eljdrdsokat igényel.
IVAO-n természetesen bdrmikor kapcsolatba tudunk Iépni bdrkivel a privat Gzenet
seqitségével, még akkor is ha TeamSpeak problémdk vannak. Azonban kell tudnunk,
hogy a valdésdgban hogyan kell kezelni az ilyen helyzeteket, mert ATC vizsgdkon
eléfordulhatnak.

Piléta: Ha mi halljuk az ATC kozléseit, de & nem hall minket, akkor kapcsoljunk
squawk IDENT-et minden Uzenet vételekor, és jarjunk el az utasitdsok szerint. Ha a
frekvencian

nem tudja felvenni velUnk a kapcsolatot, az ATC esetleg megprébdlhat a GUARD-on
(121.500MHz), vagy egy mdasik pilotan keresztil kapcsolatba lepni velUnk. Ha ezek
nem vezetnek eredményre (teljes raddidmeghibdsodds), dllitsunk 7600-0s kddot a
transzponderen; ezutdan:

VFR szerinti repUlésnél szdlljunk le a legkdzelebbi megfelels reptéren

Ferinegyi VFR érkez6 esetében, ha megkaptuk a leszdllasi engedélyt, akkor a
megkdzelités utdn szdlljunk le, ha nem kaptunk leszallasi engedélyt, akkor térjink
vissza a VFR jelentépont folé, ahol 5 perc varakozds utdn elvégezzik a megkodzelitést
a 31L pdlydra. Foldon térténd meghibdsodds esetén ne szdlljunk fol.

IFR induloként a terképen leirt eljardst kdvetni (Iasd R/T failure mezd a SID térkepeken)
Ha nincs R/T failure mezd, akkor a kdvetkezdk szerint jarjunk el. KévessUk az
engedélyben kapott induldsi eljardst, és emelkedjink a kiadott kezdeti magassagra.
Ezt a magassagot tartsuk 3 percig, majd emelkedjink a repUlési tervben szerepld
magassagra. A repUlésink sordn ne térjunk el a repuUlési tervinktdl és tartsuk be az oft
megadott magassag valtdsokat is. IFR érkezésnél, ha kaptunk megkdzelitési eljardst,
akkor repUljuk le és szdlljunk le a haszndlatos pdlydn. IFR érkezénél, ha nem kaptunk
érkezési eljdrdst, akkor igyekezzink a repuUlési tervbe megadott EET-kot elémi a
repUlétéren radidhiba esetén kijeldlt eljards kezddpontjat

utazé magassdgon és onnan repUljuk le az eljarast.

Ferihegy esetében a radidhiba sordn kijedlt eljaras a TPS-rél publikalt ILS31R eljdrds.
Utazémagassdgon repdljink rd TPS-re (a repUlési tervebn megadott pont utdn DCT-
be), majd Iépjink be a holdingba és 1500-2000ft/min-es variéval stllyedjonk le 5000
I&dbra, majd végezzik el az ILS31R eljardst. Ha hatszél miatt a leszallds nem
lehetséges, akkor a megkdzelités utan egy standard forduldval szdlljunk le az
ellenkezé iranybdl (13L). Sadrmelléken SME ILS16, Debrecenben DC ILSO5R a publikalt
eljarasok.

ATC: ha biztosak vagyunk afeldl, hogy a piléta radid-meghibdsoddst szimuldl (€s nem
csak otthagyta a szamitdgépet), probdljuk meg a kdvetkezdé mddokon felvenni a
kapcsolatot:

Kérjuk meg, hogy kapcsoljon IDENT-et a transzponderen ha veszi az Gzenetet, lehet
hogy & veszi az addsunkat, de mi nem halljuk &t (acknowledge by squawking IDENT).
Ha nincs nyugtdazds, a kérést ismételjik meg a GUARD-on. Ha a gép IDENT-et
kapcsol, ez azt jelenti, hogy vette az addasunkat, irdnyithatjuk tovabb, & pedig IDENT-
tel fog nyugtdzni



minden kdzlést

Kérjink meg egy masik pildtat (lehetSleg amelyik a kdzelben van), hogy prébdljon
meg kapcsolatba Iépni a géppel. Ha ez sikerUl neki, 6 lesz a kdzvetité az ATC és a
gép kozott Kuldjunk szbveges Uzenetet a GUARD frekvencidn (IVAc CommBox-ban a
GUARD fUl) és ellendrizzUk hogy a pildta vdlaszol-e az iranyitéi vagy GUARD a
frekvencidn Ha ezek nem vezetnek eredményre, a gépnek teljes radio-
meghibdsoddsa van (a tfranszponderen valdszinlleg a 7600-as kodot fogja bedllitani,
ez alost comm). A VFR gép le fog szdlini a legkdzelebbi megfeleld reptéren, mig az
IFR folytatja a célreptér felé, ott elvégzi a

muUszeres megkdzelitést és leszdll. Bizonyosodjunk meg, hogy nem kerUl konfliktusba
mas géppel (lehet hogy azt sem tudja, melyik az aktiv pdlya), az elkUlénités legaldbb
10 nm legyen. Figyelem: radié meghibdsoddst tdbbnyire csak ATC vizsgdkon
szimuldlnak, és a franszpondert 7600-ra dllitjiak. Ha ezek egyike sem dll fénn valdszing,
hogy azért nem tudunk kapcsolatba leépni a géppel mert a pildta nincs a szamitdégép
el6tt (a szabdlyzat szerint legfennebb 15-20 percig hagyhatja el azt hosszy
repUléseken). Ez dltaldban nem okoz nagyobb problémdat, de egyes esetekben
konfliktusba kerUlhet mas gépekkel — ilyenkor kérjuk egy Supervisor

(.wallop <Uzenet>) segitségét.



